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Euroopa Komisjon avaldas täna kahe tellitud uuringu tulemused, et hinnata 15. juulil 2020 vastu võetud I liikumispaketi kahe konkreetse aspekti eeldatavat mõju.
Need kaks nõuet - sõiduki kohustuslik tagastamine asukohaliikmesriiki iga kaheksa nädala tagant ja kabotaažikvootide kohaldamine rahvusvaheliste kombineeritud vedude puhul - kehtestasid Euroopa Parlament ja nõukogu ning need ei kuulunud komisjoni ettepanekutesse .
Paketi üle peetud läbirääkimistel tegi komisjon deklaratsiooni nende kahe aspekti kohta, väljendades muret selle üle, et need on vastuolus Euroopa rohelise kokkuleppe eesmärkidega . Mõlemat sätet ei olnud enne paketi vastuvõtmist kaasseadusandjate poolt hinnatud mõjuhinnanguga ning seepärast otsustas komisjon jätkata nende võimaliku kliima-, keskkonna- ja ühtse turu mõju põhjalikku hindamist. Need kaks uuringut viisid läbi sõltumatud konsultandid ja need on nüüd lõpule viidud. Komisjon on tulemusi jaganud liikmesriikide ja Euroopa Parlamendiga ning huvilised leiavad mõlemad uuringud allpool.
Tulemused viitavad sellele, et veoautode tagasisaatmiskohustusel ja kombineeritud vedudel kehtestatud kvootidel on tõenäoliselt negatiivne mõju, sealhulgas transpordi heitkoguste suurenemine. Komisjon hindab tähelepanelikult uuringu tulemusi Euroopa rohelise tehingu, selle säästva ja aruka liikuvuse strateegia ning ühtse turu toimimise kontekstis.
Analüüs tagastamise kohustus varustada näitab, et stsenaarium, mis uuringu kohaselt on kõige tõenäolisem, säte on tõenäoliselt luua täiendavaid reise, mis võib lõppeda kuni 2,9 miljonit tonni täiendavat CO 2 heitkoguseid 2023. aastaks ( maanteetranspordi rahvusvaheliste heitkoguste suurenemine 4,6%). Kolme uuritud stsenaariumi korral jääb CO 2 heitkoguste suurenemine vahemikku 0,8% kuni 4,6%.
Uuring keskendub kabotaažikvoodid rahvusvahelise kombineeritud vedude hinnangute et laialdast kasutamist liikmesriikide poolt võimalus tutvustada neid võib viia täiendava 397 000 tonni CO 2 heitkoguseid ja võimalike negatiivsete pikaajalise mõju raudtee ja mitmeliigilise kaubavedu.
Arvestades tulemusi Mõlemas uuringus kahe sätte Seetõttu võib kuni 3,3 miljonit täiendavat tonni CO 2 heitkoguseid aastas, mis on võrreldav aasta väärtuses kokku transpordi heitkogused Eestis. Samuti võivad need tekitada kuni 704 tonni lämmastikoksiide (NOx) ja 251 tonni tahkeid osakesi (PM2,5).
Komisjoni eesmärk on avada kahe uuringu andmete ja järelduste põhjal arutelu liikmesriikide, Euroopa Parlamendi ja kõigi asjaomaste osapooltega võimalike edasiliikumise võimaluste üle. Komisjoni eesmärk on pidada avatud dialoogi võimalike järgmiste sammude hindamiseks, pidades silmas vajadust järgida keskkonnahoidliku kokkuleppe eesmärke, ühtse turu nõuetekohast toimimist ning vajadust tagada kõrged sotsiaalsed standardid ja autojuhtide heaolu.
Taust
31. mail 2017 võttis komisjon vastu I liikuvuspaketi - laiaulatuslike algatuste kogumi, et tulla toime Euroopa transporti ja liikuvust mõjutavate peamiste väljakutsetega. Muude eeliste kõrval parandab pakett märkimisväärselt töötingimusi autovedude sektoris. Ilma uue arenguta hakkavad veoautode tagasisaatmiskohustus ja rahvusvaheliste kombineeritud vedude kabotaažikvoodid kehtima alates 21. veebruarist 2022.
Rohkem informatsiooni
Uuring sõidukite tagastamiskohustuse kohta
Uuring kabotaažikvootide rakendamise kohta rahvusvahelistel kombineeritud vedudel
Juuli 2020: maanteetranspordi I liikumispakett - komisjoni deklaratsioon
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Mobility Package I: European Commission publishes study results
19/02/2021
The European Commission today published the results of two studies it commissioned to assess the expected impacts of two specific aspects of Mobility Package I, adopted on 15 July 2020.
These two requirements – the compulsory return of the vehicle to the Member State of establishment every eight weeks and the application of cabotage quotas on international combined transport operations – were introduced by the European Parliament and the Council, and were not part of the Commission's proposals.
During the negotiations on the Package, the Commission made a Declaration concerning these two aspects, expressing concern that they run counter to the ambitions of the European Green Deal. The two provisions had not been subject to an impact assessment prior to adoption of the Package by the co-legislators, and the Commission therefore committed to proceed with a close assessment of their likely climate, environmental, and single market impact. The two studies were undertaken by independent consultants, and have now been finalised. The Commission has shared the results with the Member States and the European Parliament, and those interested can find both studies below.
The results suggest that the return obligation for lorries and the quotas imposed on combined transport operations are likely to have negative effects, including an increase of transport emissions. The Commission is closely assessing the study findings in the context of the European Green Deal, its Sustainable and Smart Mobility Strategy and the functioning of the Single Market.
The analysis of the return obligation for vehicles shows that in the scenario that according to the study is the most likely to occur, the provision is likely to create additional journeys, potentially resulting in up to 2.9 million tonnes of additional CO2 emissions in 2023 (a 4.6% increase in international road freight emissions). Across the three scenarios that were studied, the increase in CO2 emissions ranges from 0.8% to 4.6%.
The study focusing on the cabotage quotas for international combined transport operations estimates that a widespread use by Member States of the option to introduce them could lead to an additional 397 000 tonnes of CO2 emissions and to potential negative long-term effects on rail and intermodal freight.
Considering the results of both studies, the two provisions could therefore result in up to 3.3 million additional tonnes of CO2 emissions annually, which is comparable to a year's worth of total transport emissions in Estonia. They could also generate up to 704 tonnes of nitrogen oxides (NOx) and 251 tonnes of particulate matter (PM2.5).
The Commission's intention is to open a discussion with Member States, the European Parliament and all concerned parties on the possible ways forward, based on the data and findings of the two studies. The Commission aims to have an open dialogue to assess potential next steps in the light of the need to pursue the Green Deal objectives, the proper functioning of the Single Market, and the need to secure high social standards and the well-being of drivers.
Background
On 31 May 2017, the Commission adopted Mobility Package I, a wide-ranging set of initiatives to address key challenges affecting European transport and mobility. Amongst other benefits, the Package significantly improves working conditions in the road transport sector. Without any new development, the return obligation for lorries and the cabotage quotas on international combined transport operations will become applicable from 21 February 2022.
For more information
Study on the return obligation for vehicles
Study on the application of cabotage quotas on international combined transport operations
July 2020: Mobility Package I on road transport – Declaration by the Commission
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